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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Vorrichtung zum Fuhren einer absenkbaren Schale fur eine Gepackablage, insbesondere in einem 
Passagierflugzeug 

(§) Bei einer Vorrichtung zum Fuhren einer absenkbaren 
Schale fur eine Gepackablage, insbesondere in einem 
Passagierflugzeug, wobei die Vorrichtung im wesentti- 
Chen etn Haltesystem aufweist und die Schale in ein unter 
anderem strukturfeste Seitenwande aufweisendem Ge- 
packablagengehause hochschwenkbar und zum Be- und 
Entladen absenkbar ist, besteht die Erfindung darin, daf^ 
das Haltesystem zwei Hebe! aulweist, wobei jeweils ein 
Hebelende der Hebel beidseitig der Schale angelenkt sind 
und das jeweils andere Hebelende uber eine Torslonswel- 
le miteinander verbunden istzur Bitdung einer Gabel zum 
Halten der Schale, die Wellenenden der Torsionswelle in 
beidseitig der Schale angeordneten Lagerstellen in den 
strukturfesten Seitenwanden drehbar gelagert sind und 
■ eine Linearfuhrung zur Auf- und Abwartsbewegung der 
I Scheie vorgesehen ist, wobei die Linearfuhrung mit der 
> Schale Starr und mit der Flufzeugstruktur drehbar verbun- 
den ist. 

Dabei ist von Vorteil, dal^ die erfindungsgemafSe Vorrich- 
tung gegenuber dem bekannten, durch ein relativ kompli- 
zierten Aufbau gekennzetchnetes Fuhrungssystem ein- 
fach und robust gestaltet ist und nur wenig bewegte Teile 
aufweist. Damit kann der Herstellungs- und Montageauf- 
wand einer derartigen Vorrichtung minimiert werden. Die 
Stdranfalligkeit ist erheblich verringert, was den War- 
tungsaufwand senkt. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zurn Fuhren einer 
absenkbaren Schale fiir eine Gepackablage, insbesondere in 
einem Passagierflugzeug, wobci die Vorrichtung iin wesent- 
lichen ein Haliesystem aufweist und die Schale in ein unter 
anderem struklurfesie Seitenwande aufweisendeni Gepack- 
ablagengehause hochschwenkbar isl und zum Be- und Ent- 
iaden absenkbar ist. 

Mil einer derartigcn Vorrichtung fur das Fuhren der ab- 
senkbaren Schale einer Gepackablage wird einerseits er- 
reicht, daB in geschlossener Stcllung der (Gepackablage die 
Bewegungsfreiheit der Passagiere nicht eingeschrankt wird 
und andererseits in offener Beladestellung das Ablegen und 
Entnehinen von Gepack bequem moglich ist und die Ge- 
packablagen insbesondere fur kleinere Personen besser er- 
reichbar und einsehbar sind. 

Aus der DE 41 30 644 C2 ist cine Gepackablage mil cincr 
absenkbaren Schale zur Aufnahme von Gepack bekannt. 
Dabei ist die Schale innerhalb eines kaslenformigen Gehau- 
ses iiber zwei Gelenkvierecke so mil den Seitenwanden des 
Gehauses verbunden, daB sie aus ihrer geschlossenen Stau- 
stellung nach unten in eine offene Beladestellung aus- 
schwenkbar ist, Jedem Gelenkviereck ist eine Unterstiit- 
zungseinrichtung zugeordneU die entsprechend dein Ge- 
vi^icht der Schale eine Unterstiitzungskraft zum Hoch- 
schwenken der Schale liefert. Diese Ausbildung eines sol- 
chen Haltesystems ist nur mit einein relativ komplizierten 
Aufbau moglich, da neben der Funktion der Bewegung der 
Schale uber die Unterstutzungseinrichtung auch eine Waa- 
gefunktion erreicht wird. Aus DE 44 46 772 CI und auch 
DE 196 17 657 Al sind ebenfalls Gepackablagen mit einer 
absenkbaren Schale bekannt, die recht aufwendige Fuh- 
rungssysteme an den Seitenwanden der Schale aufweisen 
und mit einer Unterstutzungseinrichtung versehen sind, die 
eine zum SchlieBen der Schale angepaBte Unterstutzungs- 
kraft bereitstellen. 

Die Ausbildung von solchen Fiihrungs- bzw. Haltesyste- 
men fiir absenkbare Gepackablagen ist bisher nur mit einem 
relativ komplizierten Aufbau erreicht worden. Infolge der 
vielen Einzelteile besteht ein hoher Montageaufwand und 
durch die haufige Benutzung, d. h. Ein- und Ausschwenken 
der Schale, und hohen Belastungen ist ein VerschleiB der 
Bauteile und damit eine hohe Storanfalligkeit zu erwarten. 
Der Aufwand zum Warten ist denigemaB erheblich groB. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zum Fuhren einer absenkbaren Schale fiir eine 
Gepackablage so einfach und robust zu gestalten, daB der 
Herstellungs- und Montageaufwand einer derartigen M)r- 
richtung minimiert wird und die Storanfalligkeit und damit 
der Wartungsaufwand erheblich gesenkt wird. 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen Vorrich- 
tung mil den im Patentanspruch 1 genannten MaBnahmen 
geldst. 

Dabei ist insbesondere von Vorteil, daB die erfindungsge- 
mSBe Vorrichtung gegenuber den bekannten, durch ein rela- 
tiv komplizierten Aufbau gekennzeichnetes Fuhrungssyste- 
men einfach und robust gestaltet ist und nur wenig bewegte 
Teile aufweist. Damit kann der Herstellungs- und Montage- 
aufwand einer derartigen Vorrichtung minimiert werden. 
Die Storanfalligkeit ist erheblich verringerl, was den War- 
tungsaufwand senkt. 

Weiterbildungen und voneilhafte Ausgestaltungen sind in 
den Unteranspriichen 2 bis 8 angegeben. 

Mit der Ausgcstaltung gcmaB Anspruch 2 odcr 3 wird er- 
reicht, daB der Gepackaufnahmeraum der Gepackschale 
nicht durch Bauteile blockiert oder verkleinert wird und so- 
mit das Stauvolumen vol! erhalten bleibt. 


Die Ausgestaltung nach Anspruch 4 ermogHcht ein gesi- 
chertes Halten der Gepackschale in offener Beladeposition 
bzw. in geschlossener Ruheposition. 

Die T.age der Gepackschale in geschlossener Ruhepos- 
5 ition kann mit der MaBnahme gemaB Anspruch 5 unabhan- 
gig von der Beladung eingesteilt werden. 

Mil den MaBnahmen gemaB Anspruch 6 bis 8 ist erreicht, 
daB die Bctatigungskrafte zum Hochschwenken der Schale 
reduziert werden konnen und somit eine erleichterte Hand- 
10 habung der Gepackablagen erreicht wird. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung dargestellt. Es wird nachstehend anhand der Fig. 1 bis 
5 naher beschrieben. In den Figuren sind gleiche Bauteile 
mit gleichen Bezugszeichen versehen. 
15 Es zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht von Oberkopf-Gepackablagen 
mit dem erfindungsgemaBen Fuhningssystem in einer Flug- 
gastkabinc obcrhalb von mittlcrcn Sitzrcihen, 

Fig. 2 die Gepackablage in perspektivischer Darstellung, 
20 Fig. 3 die Gepackablage in geschlossener Ruheposition, 
die mittels einstellbarer Anschlage positioniert ist, 
Fig, 4 einen justierbaren Anschlag als Einzelheit und 
Fig. 5 einen Rastmechanismus als Einzelheit. 
Die Fig. 1 zeigt eine Gepackablage 1 fur eine Mittekeihe 
2^ in einer Rugzeugkabine. Von dieser syinmelrisch zur Mil- 
tellinie 2 aufgebauten Gepackablage 1 ist die linke Halfte im 
geoffnetem Zustand gezeigt. Eine Schale 3 befindet sich in 
ihrer abgesenkten Stellung. Die rcchte Halfte der Gepackab- 
lage befindet sich im geschlossenen Zustand, die Schale J 
30 ist in hochgeschwenkter und arretierter Position ersichtlich. 
Die gesamte Gepackablage 1 weist eine Vielzahl dieser 
Schalen 3 auf, wovon jede zwischen zwei Seitenwanden 4, 5 
(gezeigt in Fig. 2) angeordnet ist. Die Seitenwande 4 und 5, 
eine vordere Verkleidung 6 und eine Deckenplatte (nicht ge- 
35 zeigt) bilden mit den ubrigen Wandungen der Gepackablage 
1 jeweils ein Gehause zur Aufnahme der Schale 3. Dieses 
Gehause ist mit der Flugzeugstruktur verbunden. Die Schale 
3 umfaBt neben einer Bodenflache 3A Seitenwande 3B, 3C 
und eine Deckplatte 3D. Die Schale 3 bildet den Gepackauf- 
40 nahmeraum. Die vordere Verkleidung 6 verschlieBt in der 
oberen Position das Gepackfach. Die Verkleidung 6 kann als 
drehbare Klappe ausgebildet sein, die auch bei Storungen 
der Absenkvorrichtung den Zugang zum Gepack ermog- 
licht. Jede Schale 3 wird durch ein Haltesystem 7 gehalten 
45 und kann in die abgesenkte Belade- und Entladeposition so- 
wie in die geschlossene Ruheposition bewegt werden. Die 
Ausbildung des Haltesystems 7 ist in der Zusammenschau 
mit der Fig. 2, die eine perspektivische Ansicht der Gepack- 
schale 3 zeigt, genau erkennbar und wird im nachfolgenden 
50 beschrieben. Das Haltesystem 7 besteht aus zwei biegestd- 
fen Hebeln 8 und 9, die jeweils an deiner Seite der Schale 3 
oberhalb des Gepackaufnahmeraums mit ihren Hebelenden 
10 und 11 mit derselben drehbar verbunden sind. Das je- 
weils andere Hebelende 12 bzw. 13 ist mit den Enden einer 
55 verdrehsteifen Welle (Torsionswelie) 14 verbunden. Die En- 
den der Torsionswelie 14 sind an den suiikturfesten Seiten- 
wanden 4 bzw. 5 in Lagem 15 und 16 drehbar gelagert. So 
bilden die Hebel 8 und 9 zusammen mit der Torsionswelie 
14 eine AufnahmegabeL die die (}epackschale 3 halt. In der 
60 gezeigten Ausfiihrungsform stimmen die Lagerpunkte 15 
und 16 mit den Verbindungspunkten 12, 13 der Hebel 8 und 
9 an der Torsionswelie 14 iiberein. An der Schale 3 ist eine 
vertikal angeordnete Linearfuhrung 17 vorgesehen, die eine 
vorbestimmte Auf- und Abwartsbewegung der Schale 3 er- 
65 moglicht. Die Lincarfiihrung 17 ist vorzugswcisc mittig im 
hinteren Bereich an der Deckplatte 3D der Schale 3 an einer 
Befestigungsstelle 18 winkelsteif befesugt. Das andere 
Ende der Linearfuhrung 17 ist am Anlenkpunkt 19 drehbar 
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mil der Flugzeugstruktur bzw. einem strukiurfesien Gepack- 
ablagenteil verbunden. Die Art des gezeigten Haltesystems 
7 enispricht einer Kurbelschleife. \forteilhaft isi bd einer 
solchen Form des Hebelgerriebes eine geringe An/ahl von 
beweglen Teilen, groBe Steifigkeit durch einen direkten 5 
KraftfluB und die Bestimmung der Bewegungsbahn fur das 
Gepackfach durch die Auswahl von nur 3 Hallepunkten 
(hier: 12, 13, 19). A lie Komponenten des Haliesystems 7 - 
die Hebel 8 und 9 sowie der Linearfuhrung 17 - sind auBer- 
halb der Gepackschale 3 angeordnet, um das Stauvolumen lO 
des Gepackaufnahmerauines nichi zu verkleinern. 

In der geschlossenen Ruheposidon muB die (lepackschale 
3 arretiert werden konnen, datnit ein unkontrolliertes Ab- 
senken und damit ein Verletzungsrisiko verhindert wird. 
Eine Arretierung ist auch in der abgesenklen Beladeposition 15 
notwendig, damit wahrend der Beladung die Schale 3 einen 
festen Halt hat. Dafur ist ein oberer und ein unterer Rastbol- 
zcn 21 und 22 an dor Lincarfiihrung 17 vorgcschcn. Als Ein- 
zelheit in einer Schnittdarstellung ist ein solcher Raslbolzen 

21 Oder 22 in Fig, 5 gezeigt. 20 
Die Linearfuhrung 17 kann mit einer Hilfskraftunterstiit- 

zung ausgeriistet werden, um die Betadgungskrafte fur die 
Passagiere oder Rugbegleiter zu reduzieren. Eine seiche 
Hilfskraftunterstutzung kann bei spiels weise ein elektrisch 
betriebener Stelliiiolor (Spindelanlrieb) oder ein Pneuinatik- 25 
zylinder sein. Eine Betatigung dieser Unterstiitzungseinrich- 
tungen erfolgt entweder direkt uber eine Griffleiste am Ge- 
packfach, die die Hilfskraft in der gewunschten Richtung 
auslost, Oder uber einen Schalter, der im Zugriffsbereich der 
Passagiere bzw. Flugbegleiter untergebracht ist. Die Linear- 30 
fuhrung 17 kann vorteilhaft auch mit einer Dampfiingsein- 
richtung, wie beispielsweise eine Gasfeder, ausgeriistet sein, 
um auch bei einem hohen Gewicht der Schale 3 eine ge- 
diimpfte Auf- und Abwartsbewegung zu erreichen. 

In Fig. 3 ist der rechte Teil der Gepackablage 1 mit ge- 35 
schlossener Gepackschale 3 gezeigt. Ersichtlich sind justier- 
bare Anschiage 23, 23', mit der die Lage der Gepackschale 3 
innerhalb der Gepackablage 3 eingestellt werden kann. 
Wenn beim Hochfahren der Gepackschale 3 die Anschiage 
23 bzw. 23' erreicht sind, rastet der obere Rastbolzen 21 ein 40 
und die Schale ist arretiert. 

Ein solcher Anschlag 23 ist in Fig. 4 als Einzelheit ge- 
zeigt. Er ist im Bereich der Deckenplatte des Gepackabla- 
gengehauses 1 vorgesehen und besteht in der bevorzugten 
Ausgestaltung aus einer Schraube 24, deren Schraubenkopf 45 
25 die Anschlagstelle bildet und der deshalb beispielsweise 
aus Kunststoff ausgebildet ist. Eine Verstellung des An- 
schlags 23 ist mittels Muttern 26 und 27 moglich. 

In Fig. 5 ist die Einzelheit des oberen bzw. des unteren 
Rastbolzens 21 bzw. 22 ersichUich. Die Rastbolzen 21 bzw. 50 

22 besitzen einen ruckfederbaren Rastenmechanismus 20, 
der einrastet, wenn eine entsprechende Aussparung 28 des 
bewegbaren Fuhrung selementes 29 innerhalb der Linear- 
fuhrung 17 erreicht ist. Die Anretierung wird gelost mittels 
eines Schaltelementes, welches betatigt wild beispielsweise 55 
gleichzeiug mit einem Offnungsgriff. Das Schaltelemeni 
kann beispielsweise ein Bowdenzug oder ein elektrisch be- 
tatigter Schaltmagnet sein. 

Zur Vermeidung von Verletzungen oder Beschadigungen 
des Gepacks ist in einer nicht gezeigten Ausfuhrungsfonn 60 
an der Ladekante ein Kontaktelemenl angebracht. Dieses 
Kontaktelement kann als Kontaktschlauch ausgebildet sein, 
der ein Signal bei Beruhrung abgibt, wenn der Hubweg des 
Gepackfaches nicht vollstandig frei ist. In einem solchen 
Fall wird cine Abwartsbewegung zur abgcscnktcn Position 65 
ausgelost, um Gepackstucke oder die Hand eines Passagiers 
nicht unnotig zu quetschen. 
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Bezugszeichenliste 

1 Gepackablage 

2 Mittellinie 

3 Schale 

3 A Bodenplatte der Schale 
3B, 3C Seitenwande der Schale 
3D Deckplatte der 'Schale 
4, 5 Seitenwande (vom Gehause) 

6 Verkleidung, Klappe 

7 Haltesystera 

8, 9 biegesteife Hebel 

10, 11 Anlenkpunkte der Hebel an Schale 

12, 13 Anlenkpunkte der Hebel (gehauseseitig) 

14 Torsions welle 

15, 16 Lagerstellen der Wellenenden 

17 Linearfiihrung 

18 Anlcnkpunkt an der Schale (starr) 

19 Anlenkpunkt an der Struklur (drehbar) 

20 Rastmechanismus 

21 oberer Rastbolzen 

22 unterer Rastbolzen 

23 justierbarer Anschlag 

24 Schraube 

25 Schraubenkopf 
26, 27 Muttern 

28 Aussparung 

29 Fuhrung selement 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Fiihren einer absenkbaren Schale 
(3) fiir eine Gepackablage (1), insbesondere in einem 
Passagierflugzeug, wobei die Vorrichtung im wesentli- 
chen ein Hal tesy stem (7) aufweist und die Schale (3) in 
ein unter anderem strukturfeste Seitenwande (4, 5) auf- 
weisendem Gepackablagengehause hochschwenkbar 
ist und zum Be- und Entladen absenkbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Haltesystem (7) zwei Hebel 
(8, 9) aufweist, wobei jeweils ein Hebelende (10, 11) 
der Hebel (8, 9) beidseitig der Schale (3) angelenkt 
sind und das jeweils andere Hebelende (12, 13) Uber 
eine Torsionswelle (14) miteinander verbunden ist ziu: 
Bildung einer Gabel zum Halten der Schale (3), die 
Wellenenden der Torsionswelle (14) in beidseidg der 
Schale (3) angeordneten Lagerstellen (15, 16) in den 
strukturfesten Seitenwanden (4, 5) drehbar gelagert 
sind und eine Linearfuhrung (17) zur Auf- und Ab- 
wartsbewegung der Schale (4) vorgesehen ist, wobei 
die Linearfuhrung (17) mit der Schale (3) starr und mit 
der Flugzeugstruktur drehbar verbunden ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Linearfuhrung (17) mittig im hinteren 
Schalenbereich und die schalenseitigen AnschluB- 
punkte der Hebelenden (10, 11) im vorderen Schalen- 
bereich in Symmetric zum AnschluSpunkt (18) der Li- 
nearfiihrung (17) an der Deckplatte (3D) der Schale (3) 
vorgesehen sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Elemente des Haltesystems (7), 
wie Hebel (8, 9) und Torsionswelle (14) auBerhalb der 
Gepackschale (3) angeordnet sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Linearfiihrung (17) 
cin oberer und ein unterer Rastbolzen (21, 22) vorgese- 
hen ist zur Arretierung der Schale (3) in geschlossener 
Ruheposidon oder offener Beladeposition. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
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durch gekennzeichnet, daB an der GepSckablage (1) zu- 
mindest ein justierbarcr Anschlag (23,23') zur Begren- 
zung der Hochschwenkbewegung der Schale (3) vorge- 
sehen tsl . 

6. Vorrichlung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 5 
durch gekennzeichnet, daB an der Linearfuhrung (17) 
eine Hilfskraftunterstutzung vorgesehen ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hilfskraftunterstutzung als elekuisch 
betriebencr Spindelantrieb ausgebildet ist 10 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Hilfskraftunterstutzung als druckluft- 
betriebener Stellmotor ausgebildet ist. 
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